
ΒΙΩΣΙΜΗΒΙΩΣΙΜΗ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ

ΦΟΙΤΗΤΡΙΕΣΦΟΙΤΗΤΡΙΕΣ: : ΒΑΣΣΗΒΑΣΣΗ ΑΥΓΗΑΥΓΗ, , ΜΠΑΤΖΙΚΟΥΜΠΑΤΖΙΚΟΥ ΣΠΥΡΙ∆ΟΥΛΑΣΠΥΡΙ∆ΟΥΛΑ, , ΠΑΠΑΓΕΡΑΣΙΜΟΥΠΑΠΑΓΕΡΑΣΙΜΟΥ -- ΚΛΗΡΟΝΌΜΟΥΚΛΗΡΟΝΌΜΟΥ ΤΡΙΣΕΥΓΕΝΗΤΡΙΣΕΥΓΕΝΗ, , ΠΑΠΑΣΤΡΑΤΗΠΑΠΑΣΤΡΑΤΗ ΣΟΦΙΑΣΟΦΙΑ

ΕΦΑΡΜΟΓΗΕΦΑΡΜΟΓΗ ∆ΙΚΤΥΩΝ∆ΙΚΤΥΩΝ ΒΙΩΣΙΜΗΣΒΙΩΣΙΜΗΣ ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑΣ
ΣΤΟΣΤΟ ∆ΗΜΟ∆ΗΜΟ ΑΧΑΡΝΩΝΑΧΑΡΝΩΝ

ΧΩΡΙΚΗΧΩΡΙΚΗ ΕΞΕΙ∆ΙΚΕΥΣΗΕΞΕΙ∆ΙΚΕΥΣΗ:    :    ΠΕΡΙΟΧΗΠΕΡΙΟΧΗ ΚΕΝΤΡΟΥΚΕΝΤΡΟΥ-- ΠΕΤΑΛΟΠΕΤΑΛΟ

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΚΑΤΑΣΤΑΣΗ

Γενικά
Ο ∆ήµος Αχαρνών την τελευταία δεκαετία έχει µεγαλώσει πολύ πληθυσµιακά και

παραµένει σε έκταση ο µεγαλύτερος ∆ήµος του Λεκανοπεδίου.

Στα όρια της ευρύτερης κεντρικής περιοχής υφίστανται δύο «περιφερειακοί
δακτύλιοι», ο εξωτερικός ο οποίος είναι ηµιτελής διακόπτεται από τις Σιδηροδροµικές
Γραµµές και ο εσωτερικός που οριοθετεί την περιοχή γύρω από την κεντρική
πλατεία. 

Το κέντρο (περιοχή δακτυλίου) είναι µια περιοχή που χαρακτηρίζεται από χρήσεις
γενικής κατοικίας µε κυρίαρχη τη χρήση του εµπορίου και των υπηρεσιών, ενώ
υπάρχουν και κάποιες µικρές υποπεριοχές οι οποίες έχουν χρήση αµιγούς κατοικίας. 

Κυριαρχεί η παράνοµη στάθµευση. 

Μεγάλη κίνηση και συνωστισµός των αυτοκινήτων, κυρίως στους εµπορικούς
δρόµους.

ΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗΥΦΙΣΤΑΜΕΝΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗΙΕΡΑΡΧΗΣΗ
Ο∆ΙΚΟΥΟ∆ΙΚΟΥ ∆ΙΚΤΥΟΥ∆ΙΚΤΥΟΥ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

Προβλήµατα κυκλοφορίας
Ένα από τα βασικά αίτια των προβληµάτων κυκλοφορίας στο ευρύτερο οδικό δίκτυο του

κέντρου, είναι οι Σιδηροδροµικές Γραµµές οι οποίες χωρίζουν το ∆ήµο σε δύο τµήµατα και δεν
επιτρέπουν την επικοινωνία µεταξύ τους, παρά µόνο σε δύο κόµβους, στην οδό Φιλαδελφείας
(άνω διάβαση) και στην οδό Αριστοτέλους (ισόπεδος κόµβος). 

Η κυκλοφορία των οχηµάτων δυσχεραίνεται επιπρόσθετα και από το πλάτος των οδών του
βασικού και τοπικού οδικού δικτύου το οποίο εκτός από αυτές του ηµιτελούς εξωτερικού
δακτυλίου είναι µικρό, ενώ ανύπαρκτα σχεδόν είναι τα πεζοδρόµια που καταλαµβάνονται από
παράνοµη στάθµευση. Αυτό έχει σαν αποτέλεσµα τη δυσκολία κίνησης των οχηµάτων και πεζών
και γενικά την παρεµπόδιση της κυκλοφορίας.

Επίσης δεν έχουν εφαρµοστεί εκτεταµένες µονοδροµήσεις στο βασικό οδικό δίκτυο µε
αποτέλεσµα τη µείωση της κυκλοφοριακής ικανότητας και τη δηµιουργία προβληµάτων
ασφάλειας κυκλοφορίας (∆εκελείας, Αγ. Κων/νου, Παγκάλου, Ε. Αντιστάσεως).

Όσον αφορά στην ύπαρξη δικτύου πεζοδρόµων στην περιοχή µελέτης, έχει διαµορφωθεί
ένα πολύ µικρό τµήµα στην αµιγώς κεντρική περιοχή του ∆ήµου που περικλείεται από τον
εσωτερικό δακτύλιο καθώς επίσης και στην περιοχή δίπλα στο νέο ∆ηµαρχείο, που όµως
είναι αρκετά περιορισµένο.



Προβλήµατα στάθµευσης
Το πρόβληµα στάθµευσης είναι εντονότατο σε όλη την κεντρική περιοχή του ∆ήµου, όπου

συγκεντρώνεται το µεγαλύτερο ποσοστό εµπορικών χρήσεων, δηµοσίων υπηρεσιών κλπ.   

Η ιδιαίτερα αυξηµένη ζήτηση σε συνδυασµό µε την περιορισµένη προσφορά, οδηγεί σε
παράνοµη στάθµευση. 

ΟδόςΟδός ΑριστοτέλουςΑριστοτέλους: : ΜεγάλοΜεγάλο πλάτοςπλάτος οδοστρώµατοςοδοστρώµατος καικαι άναρχηάναρχη στάθµευσηστάθµευση κατάκατά µήκοςµήκος
τηςτης οδούοδού, , ενώενώ ηη κίνησηκίνηση τωντων οχηµάτωνοχηµάτων είναιείναι ιδιαίτεραιδιαίτερα αυξηµένηαυξηµένη..

ΑπόΑπό τατα ελάχισταελάχιστα πάρκαπάρκα τηςτης περιοχήςπεριοχής τουτου κέντρουκέντρου……

Μέσα Μαζικής Μεταφοράς
Η συγκοινωνιακή εξυπηρέτηση του ∆ήµου γίνεται

αποκλειστικά µε λεωφορεία που συνεργάζονται για
µετεπιβίβαση, µε ένα δροµολόγιο τρόλεϊ και τους
σταθµούς του ΗΣΑΠ στα Κάτω Πατήσια, τη Νέα
Ιωνία, την Κηφισιά και την Οµόνοια. 

Πέρα από τις τυπικά αστικές συγκοινωνίες, 
σηµαντικό συγκοινωνιακό ρόλο παίζουν και οι
υφιστάµενες σιδηροδροµικές γραµµές µε τους δύο
σταθµούς στο κέντρο του Μενιδίου και τη ∆εκέλεια. 

Οι γραµµές – κορµοί καλούνται να καλύψουν
µεγάλες αποστάσεις από την αφετηρία ως το τέρµα
τους σε οδικούς άξονες µε έντονη κίνηση, ενώ τα
δροµολόγια δεν έχουν επαρκή συχνότητα. 

Η ακτινική µορφή του συγκοινωνιακού δικτύου
καλύπτει µόνο τους κεντρικούς οδικούς άξονες.  

Πρέπει επίσης να σηµειωθεί ότι για ορισµένο
διάστηµα λειτούργησε δηµοτική συγκοινωνία, η
οποία όµως δεν είχε την αναµενόµενη ανταπόκριση
και έτσι σήµερα έχει διακοπεί η λειτουργία της.

Συγκοινωνιακό Κέντρο Αχαρνών
Ο πρωταρχικός του σχεδιασµός συνδεόταν µε τη δηµιουργία προαστιακού σιδηροδροµικού

δικτύου που θα συνδέει την πρωτεύουσα µε τα γειτονικά αστικά κέντρα, καθώς και τον
εκσυγχρονισµό του υπεραστικού σιδηροδροµικού δικτύου της χώρας µας. 

Στην πορεία, όµως, η λειτουργία του έχει περιοριστεί µόνο σε κόµβο προαστιακού.

ΠόλοιΠόλοι έλξηςέλξης



Α∆ΥΝΑΜΙΕΣ
Σηµαντικές ελλείψεις στον τοµέα των µεταφορών. ∆εν

έχουν επαρκή συχνότητα, ούτε ικανοποιητικό εύρος
κάλυψης όλων των περιοχών του ∆ήµου, αλλά καλύπτει
µόνο τους βασικούς κεντρικούς οδικούς άξονες.

Έντονο το φαινόµενο της παράνοµης στάθµευσης. 
Ισχύει σε όλους τους δρόµους του ∆ήµου, ενώ στο κέντρο
είναι ίσως το κυρίαρχο στοιχείο, µε συνέπειες το να
εµποδίζεται η κίνηση των πεζών (στάθµευση πάνω στα
πεζοδρόµια), της κυκλοφορίας (διπλοπαρκάρισµα) κλπ.

Στενοί δρόµοι. Υπάρχουν αρκετοί µέσα στο ∆ήµο, 
σχεδόν η πλειοψηφία, κάτι που δυσχεραίνει την κυκλοφορία, 
αφού στενοί δρόµοι δέχονται µεγάλο φόρτο κυκλοφορίας.

Στενά πεζοδρόµια. Συναντάται σε πολλούς δρόµους µε
φυσικό επακόλουθο τη δυσκολία της κίνησης των πεζών.

Κυκλοφοριακή συµφόρηση. Ένα έντονο φαινόµενο
κυρίως στο κέντρο του ∆ήµου και στους κύριους οδικούς
άξονες µε εµπορικές και διοικητικές χρήσεις.

Έλλειψη ελεύθερων χώρων. Είναι ελάχιστοι και
ανύπαρκτοι στο λειτουργικό κέντρο της πόλης.

Ακτινικό πολεοδοµικό σύστηµα. Ένα σύστηµα που
ξέρουµε ότι δυσχεραίνει και δεν ενδείκνυται για τα
αυτοκίνητα.

Κακή ποιότητα οδικής υποδοµής. Οι δρόµοι είναι
γεµάτοι λακκούβες και κακοτεχνίες.

Έλλειψη αστυνόµευσης για τη αποτροπή της
παράνοµης στάθµευσης και των κυκλοφοριακών
παραβάσεων.

ΑΝΑΛΥΣΗΑΝΑΛΥΣΗ SWOTSWOT
ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ

Υπεραστικό τρένο. Η ύπαρξη υπεραστικού τρένου
επιτρέπει τη σύνδεση του δήµου µε τους γύρω δήµους, αλλά
και µε µακρύτερα από αυτούς.

Γειτνίαση µε Αττική οδό. Η περιοχή γειτνιάζει µε ένα
σηµαντικό µεταφορικό έργο της χώρας.

Κοντά µε την Εθνική οδό. Άλλο ένα µεταφορικό έργο
που βρίσκεται κοντά στην περιοχή, σηµαντικό για τη
συνδεσιµότητά της µε άλλες περιοχές της χώρας.

Αρκετά µικρή σε έκταση περιοχή - µικρές αποστάσεις. 
Οι κάτοικοι, αλλά και οι επισκέπτες της κεντρικής περιοχής
του ∆ήµου, µπορούν να κάνουν τις δουλειές τους, χωρίς τη
χρήση του αυτοκινήτου, αφού οι αποστάσεις δεν είναι
ιδιαίτερα µεγάλες και µπορούν να γίνουν µε τα πόδια ή µε
ποδήλατο.

Η ύπαρξη του εξωτερικού δακτυλίου. Ο εξωτερικός
δακτύλιος λειτουργεί σαν ένα είδος “περιφερειακής οδού”, 
όπου δεν αναγκάζει κάποιον που δεν έχει δουλεία στο κέντρο
της πόλης να εισέλθει σε αυτό.

Ήπιες κλίσεις εδάφους. Οι µικρές αυτές κλίσεις ευνοούν
τη χρήση λύσεων βιώσιµης κινητικότητας, όπως δίκτυο
πεζοδρόµων, ποδηλατόδροµοι κλπ.

ΑΠΕΙΛΕΣ
Ραγδαία αύξηση του πληθυσµού.

Ηχητική και ατµοσφαιρική ρύπανση.

Πυκνοδοµηµένο κέντρο. Το κέντρο του ∆ήµου
παρουσιάζει µεγάλη πυκνότητα όσον αφορά το δοµηµένο
χώρο, µε πλήρη έλλειψη ελεύθερων χώρων και χώρων
εκτόνωσης..

Έντονη ανάµειξη χρήσεων. Το κέντρο χαρακτηρίζεται
από πολυλειτουργικότητα.

Έλλειψη κοινωνικής συνοχής από την ύπαρξη
διαφορετικών οµάδων πληθυσµού, που δυσχεραίνει τις
όποιες προσπάθειες για ανάπτυξη και αναβάθµιση της
περιοχής.

∆ιέλευση βαρέων οχηµάτων από κεντρικές περιοχές
του ∆ήµου. Κάτι που επιβαρύνει την ήδη δύσκολη κατάσταση
όσον αφορά το κυκλοφοριακό, που αποτελεί ένα έντονο
πρόβληµα της περιοχής.

Εγκληµατικότητα.

ΕΥΚΑΙΡΙΕΣ
ΣΚΑ. Η ένταξη του ΣΚΑ στο τοπικό πολεοδοµικό

περιβάλλον έχει σαν στόχο να αποφευχθούν ή να µειωθούν οι
πιέσεις στο κυκλοφοριακό δίκτυο, τη στάθµευση και τις χρήσεις
γης.

Προτεινόµενη γραµµή προαστιακού. Αναµένεται να
µειώσει τις µετακινήσεις µε Ι.Χ. και να δώσει νέες ευκαιρίες
ανάπτυξης.

∆εν είναι απαραίτητη η χρήση του αυτοκινήτου για τις
µετακινήσεις στο κέντρο. Οι αποστάσεις είναι µικρές και
επιτρέπουν τη χρήση εναλλακτικών λύσεων για µετακίνηση.

∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ∆ΙΕΡΕΥΝΗΣΗ ΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝΕΝΑΛΛΑΚΤΙΚΩΝ
ΣΕΝΑΡΙΩΝΣΕΝΑΡΙΩΝ……

αα) ) ΜηδενικόΜηδενικό σενάριοσενάριο

καµία ενέργεια - κανένα µέτρο

ανεξέλεγκτη επέκταση της πόλης

ερήµωση περιοχών κορεσµό κάποιων άλλων

πλήρης αποκοπή από το παρελθόν

έντονη κυκλοφοριακή συµφόρηση

υποβάθµιση περιβάλλοντος

υποβάθµισηυποβάθµιση ποιότηταςποιότητας ζωήςζωής
εγκατάλειψηεγκατάλειψη κέντρουκέντρου

ββ) ) ΣενάριοΣενάριο ήπιωνήπιων παρεµβάσεωνπαρεµβάσεων

κυκλοφοριακές ρυθµίσεις – µονοδροµήσεις – οργάνωση κέντρου

επέκταση υπάρχοντος δικτύου πεζόδροµων στο εµπορικό κέντρο

κατασκευή πεζοδροµίων – διαπλάτυνση παλαιών

δηµιουργία χώρων στάθµευσης περιφερειακά του κέντρου

διαχείριση - οργάνωση της στάθµευσης σε όλη την περιοχή

σχεδιασµός συνολικού συστήµατος αστικών συγκοινωνιών

ήπιεςήπιες παρεµβάσειςπαρεµβάσεις
περιορισµόςπεριορισµός χρήσηςχρήσης αυτοκινήτουαυτοκινήτου

γγ) ) ΣενάριοΣενάριο ολοκληρωµένηςολοκληρωµένης βιώσιµηςβιώσιµης παρέµβασηςπαρέµβασης
δηµιουργία δικτύων πεζόδροµων στην περιοχη του εµπορικού
κέντρου

δηµιουργία δρόµων ήπιας κυκλοφορίας στο σύνολο της
κεντρικής περιοχής - ενοποίηση πόλων έλξης

δηµιουργία ποδηλατοδρόµων - ενοποίηση πόλων έλξης

δηµιουργία χώρων στάθµευσης περιφερειακά του κέντρου

και κοντά στο δακτύλιο

πρόβλεψη παρόδιας στάθµευσης µόνο για κατοίκους

σχεδιασµός συνολικού συστήµατος αστικών συγκοινωνιών

δραστικήδραστική µείωσηµείωση τουτου αυτοκινήτουαυτοκινήτου
δηµιουργίαδηµιουργία εναλλακτικώνεναλλακτικών
τρόπωντρόπων µετακίνησηςµετακίνησης



δδ) ) CarfreeCarfree σενάριοσενάριο

µετατροπή της κεντρικής περιοχής σε µια carfree περιοχή

δηµιουργία πεζοδρόµων

δηµιουργία ποδηλατοδρόµων

σχεδιασµός συνολικού συστήµατος αστικών συγκοινωνιών

δηµιουργία χώρων στάθµευσης περιφερειακά του δακτυλίου

ΡιζοσπαστικέςΡιζοσπαστικές µεταρρυθµίσειςµεταρρυθµίσεις
∆υσκολία∆υσκολία στηνστην αποδοχήαποδοχή
απόαπό τουςτους κατοίκουςκατοίκους

ΚυκλοφοριακόΚυκλοφοριακό
ΚριτήριοΚριτήριο

ΚυκλοφοριακήΚυκλοφοριακή
ΣυµφόρησηΣυµφόρηση

ΧρόνοςΧρόνος ΜετακίνησηςΜετακίνησης

ΚόστοςΚόστος ΜετακίνησηςΜετακίνησης

ΠεριβάλλονΠεριβάλλον ΕκποµπέςΕκποµπές COCO22

ΚατανάλωσηΚατανάλωση ΕνέργειαςΕνέργειας

ΠολεοδοµικόΠολεοδοµικό ΚριτήριοΚριτήριο ΌψηΌψη ΑστικούΑστικού ΧώρουΧώρου

ΙσχυροποίησηΙσχυροποίηση ΠόλουΠόλου
ΈλξηςΈλξης

ΚοινωνικόΚοινωνικό ΚριτήριοΚριτήριο
ΠοιότηταςΠοιότητας ΖωήςΖωής

ΑσφάλειαΑσφάλεια

ΚοινωνικήΚοινωνική ΣυνοχήΣυνοχή

ΑποδοχήΑποδοχή ΚατοίκωνΚατοίκων

ΚόστοςΚόστος ΚατασκευώνΚατασκευών

ΚΡΙΤΗΡΙΑΚΡΙΤΗΡΙΑ ΕΠΙΛΟΓΗΣΕΠΙΛΟΓΗΣ ΒΕΛΤΙΣΤΟΥΒΕΛΤΙΣΤΟΥ ΣΕΝΑΡΙΟΥΣΕΝΑΡΙΟΥ

Μηδενικό
Σενάριο

Σενάριο ήπιων
παρεµβάσεων

Σενάριο
ολοκληρωµένης

βιώσιµης παρέµβασης

Carfree Σενάριο

Κυκλοφοριακό
Κριτήριο

Κυκλοφοριακή
Συµφόρηση

0 2 4 5

Χρόνος
Μετακίνησης

0 2 5 5

Κόστος
Μετακίνησης

0 2 4 5

Περιβάλλον Εκποµπές CO2 0 2 4 5

Κατανάλωση
Ενέργειας

0 2 4 5

Πολεοδοµικό
Κριτήριο

Όψη Αστικού
Χώρου

0 3 5 2

Ισχυροποίηση
Πόλου Ελξης

0 3 5 1

Κοινωνικό
Κριτήριο

Ποιότητας Ζωής 0 3 5 5

Ασφάλεια 0 2 4 5

Κοινωνική Συνοχή 0 2 5 5

Αποδοχή Κατοίκων 2 4 3 0

Κόστος Κατασκευών 5 3 1 0

7 30 49 43

ΣΕΝΑΡΙΟΣΕΝΑΡΙΟ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗΣΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΗΣ
ΒΙΩΣΙΜΗΣΒΙΩΣΙΜΗΣ ΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣΠΑΡΕΜΒΑΣΗΣ

ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΗ ΙΕΡΑΡΧΗΣΗ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

Χαρακτηρισµός του οδικού δικτύου
εντός του δακτυλίου ως δρόµοι ήπιας
κυκλοφορίας, είτε µε ειδική σήµανση
(µέγιστη ταχύτητα 30 km/h), είτε µε
διαµορφώσεις τύπου woonerf.

∆ηµιουργία δικτύου µονοδροµήσεων
µε στόχο τον σχηµατισµό «κυψέλων»
εσωτερικής κυκλοφορίας (loops) για
την αποφυγή των διαµπερών
κινήσεων.

Εκτροπή της οδού Μπόσδα µέσα από
το στρατόπεδο και υπογειοποίηση
κάτω από τις σιδηροδροµικές γραµµές
στο νοτιοδυτικό τµήµα του εξωτερικού
δακτυλίου.

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΕΣ ΜΟΝΟ∆ΡΟΜΗΣΕΙΣ



∆ηµιουργία περιοχής προστασίας
στον κεντρικό εµπορικού πυρήνα
µε την επέκταση του υπάρχοντος
δικτύου πεζοδρόµων.

∆ηµιουργία πεζογέφυρας που να
ενώνει οργανικά το πάνω µε το
κάτω τµήµα που τεµαχίζεται από
τις σιδηροδροµικές γραµµές.

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

∆ΙΚΤΥΟ ΠΕΖΟ∆ΡΟΜΩΝ

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

ΠΡΑΣΙΝΕΣ ∆ΙΑ∆ΡΟΜΕΣ

∆ηµιουργία πράσινων διαδροµών
που περιλαµβάνουν την διαπλάτυνση
των πεζοδροµίων, χωρίς τη
δυνατότητα στάθµευσης εκατέρωθεν
του δρόµου και την προσθήκη
ποδηλατοδρόµου. Το σύστηµα
συµπληρώνεται µε κατάλληλη
φύτευση.

∆ηµιουργία ολοκληρωµένου δικτύου
ποδηλατοδρόµων που καλύπτουν όλη
την περιοχή µελέτης και συνδέουν τον
κεντρικό εµπορικό πυρήνα µε τον
εξωτερικό δακτύλιο και στη συνέχεια
µε άλλα σηµεία ενδιαφέροντος του
∆ήµου.

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

∆ΙΚΤΥΟ ΠΟ∆ΗΛΑΤΟ∆ΡΟΜΩΝ ΠΡΟΤΕΙΝΟΜΕΝΕΣ ∆ΙΑ∆ΡΟΜΕΣ
ΜΙΝΙ BUS

ΥΠΟΜΝΗΜΑ

ΘΕΣΕΙΣ ΥΠΟΓΕΙΩΝ ΧΩΡΩΝ ΣΤΑΘΜΕΥΣΗΣ

∆ηµιουργία πέντε νέων χώρων
στάθµευσης περιµετρικά του
εξωτερικού δακτυλίου για την
εξυπηρέτηση των επισκεπτών της
περιοχής.

ΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣΕΝ∆ΕΙΚΤΙΚΟΣ ΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣΣΧΕ∆ΙΑΣΜΟΣ



ΠΑΡΝΗΘΟΣΠΑΡΝΗΘΟΣ ΕΚΤΟΣΕΚΤΟΣ ∆ΑΚΤΥΛΙΟΥ∆ΑΚΤΥΛΙΟΥ ΠΑΡΝΗΘΟΣΠΑΡΝΗΘΟΣ

ΕΝΤΟΣΕΝΤΟΣ ∆ΑΚΤΥΛΙΟΥ∆ΑΚΤΥΛΙΟΥ

ΑΓΙΑΣΑΓΙΑΣ ΤΡΙΑ∆ΟΣΤΡΙΑ∆ΟΣ ΚΑΠΟ∆ΙΣΤΡΙΟΥΚΑΠΟ∆ΙΣΤΡΙΟΥ

ΒασικόςΒασικός στόχοςστόχος καικαι προϋπόθεσηπροϋπόθεση
είναιείναι ηη αλλαγήαλλαγή τηςτης νοοτροπίαςνοοτροπίας τωντων
πολιτώνπολιτών. . 

ΕίναιΕίναι απαραίτητηαπαραίτητη ηη σωστήσωστή
ενηµέρωσηενηµέρωση γιαγια τιςτις θετικέςθετικές επιπτώσειςεπιπτώσεις
πουπου θαθα έχουνέχουν οιοι παρεµβάσειςπαρεµβάσεις στηνστην
ποιότηταποιότητα ζωήςζωής τωντων κατοίκωνκατοίκων καικαι ότιότι ηη
επίτευξηεπίτευξη τηςτης αειφορίαςαειφορίας θαθα πρέπειπρέπει νανα
καθοδηγείκαθοδηγεί κάθεκάθε έργοέργο ανάπτυξηςανάπτυξης..


